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(§j) HochbeJaatbares Gfeitlager 

Bei ein em hochbateatbaran Glertisger in zwei- oder mehr- 
achichtigem Aufbau tnfr einer Tragerschicht 1 1 und einer airs 
welchem GleJtfageiwerkstofr gabiJdeten GJeftschicht 14 
wird in Bereichen II, die in GleHteger-Lajigarichtung und/ 
Oder Gleitteger-Querrichtung au&erhaJb dee Hauptbela- 
stungabereicriee 1 dee GleJtlagere 10 ttegen, die GJeitscWoht 
14 in grftfterer Df eke ale Im HatiptbeJastungaberefch I atiage- 
fuhrt, und zwar innerhaib dieaer eu&erhafb dee Hauptbeta- 
stungsberefehes I in mlt dam Abatand vom Hauptbela- 
stungabereJch f kontinuJerifch zunetimender Df eke. Bel Gfeit- 
fagern fOr rotiarende Wellen erstreckt slch der Hauptbeie- 
stungsberelch in Urnfangsnchtung dee Glefttegers Ober e4- 
nen mehr oder wenfger grofton Wlnkeiberelch, wflhrend bel 
Giaitfagern zum Fuhren sfch axial bewegender TeBe, bei- 
• spielaweise Stangen* der Hauptbetestungsbereich ateh um 
1 den geaamten Lagarumfang, aber nur auf ein en Tetf der La- 
1 gerbrelte, und zwar bevorzugt den mittteren Tel der Uger- 
I breite erstreckt In alien Ausf uhrungen 1st es von besonde- 
1 rem Vorteil, wenn die GJeftschfcht sue welchem Gleftfager- 
werkatoff mlt einer mehr oder wenlger harten, ermOdunge- 
featen UnterecWcht unterlegt 1st die jedoch Ober dea ge- 
aamte Gleftiager glaichblerbande Dfcke aufwefsan kenn. 
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Patentanspruche Beschreibung 

1 Hocfabdastbares GIdtiager in zwei- odcr mehr- Die Erfindung betrim eta hodibdastbares Gkitlager 
schk±tigeni Aufbau mrt oner Tragerschfcht and in zwd- oder mchrschkhtigein Aufbau nut emcr Tri- 
etber aus weichem, far Fremdkorper embettungsf*- s gersducht und einer ana welchexn, ft* Fn^karper ao- 
hjgen Gldtlagerwerkstoff gebildeten Gldtschicht, bettungsfahigen Gldtlagerwerkstoff gcMdeten CHert- 
dadHnJi rekc&nzeicfaet. da£ b Bereichen (II; VI), schicht . 
die inGIehWr-Ltogsrlchtung und/oder GldtU- Bci GleMagern dieser Art kommt emer aus weichem, 
ffer^Ouemcfatuzig auBerhalb des Hauptbdastungs- fur Frandkfirper diibcttuiigsffthigai GJatwericsttff ge- 
bVdcfa« (1; V) des Gieitlagers (10, 20) liegen. die io bikieten Gletachieht auBer der Funkuon, aJigespCtlten 
Gletachk*t(en) (14; 24) in Abstand von dan Schmutz diiiaibetten, auch die FuiiWon zu, an wlchim 
HaupmdasttWbereich QiV) gr6Bere Dfcke ais fan Steflen des Gldtiagers, wo eine Anpassung dcrWand- 
Hauptbdastungsberdchfc\^ dkto infoige von ESnschnunmgen der Grundbonrting 

Z Gkitlager nach Aiispruch 1, dadurch gekenn- erfolgen muB oder Ffochtungsfehler der Wefle auazu- 
zeichnet. daB dk Gletechicht (14. 24) in auBerfaalb 15 gkachen rind, gutmutigen opfemdcn VerscWeiB zuzo- 
des Haopd^elastimgsbereidbes (I; V) hegenden Be- lassen Bdde Funktkmen veriangen relativ dicke AusbB- 
reicheBOlLVn in nut dem Abstand vom Hauptbela- dung einer sokben Gleitschicht Andererseits «t es be- 
stungsberdcb ft V) kontmmertich zunenmender kannt, daB relativ dicke Gtehschich1» aus wachem 
B^i^^Idetilt Gleitlagerwerkitoff gegen Ermudung (Borkenkafer-Ef- 

3. Glekiager nach Ansnruch 1 oder 2, dadurcfa ge- 20 fekt) anffilHg sind. Bei den bekannten Gtehlagern der 
kennzeichnet daB mnerhaib des Hanptbdastungs- oben angesjwBcheaien Art ^te^daher bxshefvon 
S» a V) der SchichtenauWim wesentB- Fail zu Fall fQr die Wahl der Sctochtdxcte der Glcrt- 
chen glekhmfiflig ausgebUdet 1st. insbesondere die schicht emeu Ausgidch zwischen den Mch gegenuber- 
GfdtsdhSbtfH 24} Ober den gesamteu Hauptbela- stehenden Aiifordeningen suchen. wobd m manchsn 
stungsberdch (h V) giektoilBige Dicke eufwdst 2s Fallen hohe AnfaTHgkdt gegen Eimfldungtu^ m ande- 
4 Gieitlager nW einem der Ansprfche 1 bis 3, ren Fallen schneBer steOenwdser VerschkaB der 
dadurch gekennzeichnet, daB bd Schichtenaufbau Gleichschicht in Kauf genommen werden mtwte. 
des Glddageri (10. 20) mil Tragscbicht (11; 21> Aujgabe der Erfindung at es. ^betostbare Gtetla> 
Zw[schenschicht(12;2^und CHdtschfcht (14;24) in ger der j^S^^^ 

auBerhalb des Haupttelastungsbereiches (I; V) Be- 30 sera, dafl beiden sich gegenuberetehenden Anforderon- 
ffenden Bcrdchen (11; VQ die Dicke der Zwischen- genin verbessertem MaBe Rechnunggetragen wird und 
schicht (12; 22) to wesentfichen urn sovid vermin- bd geringer AnfalBgkdt gegen ErmQdung die Glen- 
dert isvwie die Dicke der Gldtschicht (t4;24)ge- sducht auch gegen steflenweise zu schnellen VerscnJeiB 
genflber derjenigen im HaiiptbelastuiigsberekA (I; wedger angffig wird 

VlvergrdBertist 35 Diese Aingmbe wird erfindungsgeniaB dadurch gelftstj 

5, Giddager nach Ansprucb * dadurch fekenn- daB in Bereicben. die in Giehlager-Laiuisr^tiuig unoV 
zeicfanet. daB eine Zwischenschicht (12; 22) aus oder GleWager-Querricntung auBer^lb d « HauptJ^- 
Bieibnuize. vmngswdse mitemem Bldgehalt zwi- lastungsbereiches des Oetdagers hegeiv die Glett- 
schen 20 und 25 Gew.-<K> und dnem ZSnngehdt schicht in Abstand von dem Hauptbda^^bere^i 
zwischen 2 und 4 Oew.-%, Rest Kupfer. vorgese- 40 gjjaere^ Dicke ais hn Hauptbdastungsbereicb sdbst 

^G^dager nach einem der AnsprQche 1 bis 5. * Es ist zwar aus DD-PS 42 \89 bekaiint. Gleitia^r in 

dadurch gekennzdchnet. daB die Gkatsdricbt (14; ihrem Hauptbdastungsberdcb nut lindens Sducnten- 

24) nut einer Unterscmcht (13; 23) aus Gieitlager- aufbau auszubflden ais auBerhalb des Hauptbdaytangs- 

werkstoff mil hoher Ermucluiigsf esti^ezt unteriegt 45 bereiches. Jedoch wird hierbei ausgehend von Uberle- 

ist deren Dicke 15% bis 60% der Dicke der Gteh- gungeo zur MateriaWnsparung und Heral)setzung des 

schicht (14; 24) betrfigt. Gestehungspreises voi^eschlagen, Gieitlager im 

7 Glddager nacb Anspruch 6, dadurdi gekenn- bdastungsbereich mil <fickerer Gldtschicht aus Gleitui- 

zdchnet. dafi die Unterschicht f!3; 23) darchge- gerwerkstoff oder Oberhaupt nur im H \^j beIa ^f^' 

hend. dh. sowohl innerhalb ais auch auBerhalb des 50 berefch mh Gtehbgerwerkstoff auszubflden und im 

Hatiptbdastungsberekhes (I; V) giekhmfifi^e Dik- flbrigen rainderwertigeren Werkstoff zu benutzen. Je- 

keaufweist doch lflBt sich die der Erfindung zugrunddiegende tech- 

8. Gieitlager nach Ansprucb 6 oder 7. dadurch ge- nische Aufgabc auf diese Weise nicfat Idsen. 
keanzefchnet^ daB die Unterschicht (13; 23) eine Demgegenflber Uegt der erfindungsgenifiBen Ltomg 
Dfcke zwischen etwa 5 pm und etwaBjunaufwdst 55 die Brkenntnls und Feststefiung zugnmde, daB die Er- 
und ana barter Kupfer-Z3nn-Legierun& vorzugs- mudungsanfaDi^eit (Borkenkfifer-Effekt) rdatrv dicker 
weise nut Kupfergehalt zwischen 10 und 50 Glehschichten (25 bis 30 jun Dicke) aijBerfiaib des 
Gew.-%. Rest Zinn, besteht. die zumindest etnen Hauptbdastungsberdches des Gieitlagers nicht oder 
Anteil von spr5den intermetallischer Kupf er-Zmn- kaum meridicfa in Erschdnnng tritt Der hierbei m Be- 
Verbindang enth&t. 60 tracht gezogene Hauptbelastungsberdch tritt bd jedem 

9. Gldtlager nach einem der AnsprQche 1 bis 8, Gieidager auf und i&8t sich aufgrund der maschmdlen. 
dadurch gekennzdchnet. daB die Gldtschicht (14; Gegebenhdten der Lagerung m einfacher Weise empi- 
24) aus ternftre GleitlagerJegierung, beispidsweise risch ermittdn oder vorher berechneiu Bdspidswcisc 
voin Typ einer ZJnrvBlet-Antiinon-Legierung oder beginnt bd VerbrenJiungskraftmaschincji mit Aufbau 
Zinn-Bid-Kupfer-Legierung> besteht 65 ais Reihenmotor oder V-Motor der Hauptbdastungsbe- 

reich im Scheitd der G^ehlagerschale und erstreckt sich 
im Drchsinn der Welle (mehr oder weniger) bisrund 45° 
in Richtung der Trennflache. Da Giehlagerschalen bd 
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sokhera Binsatz grundsfttzlich in der einen oder anderen mit einer Unterschicht aus Gleitlagerwerkstoff mh ho- 
Richtung beziiglicfa des Drehsinnes der Write einsetz- her ErmCchmgsfestigkeit zu unterlegec, deren Dickc 
bar sein soli en. ware also In diesem Beispiei em Haupt- 15% bis 60% der Dickc der Gleitschicht betrfigt Mh 
belastutigsberetch zu beiden Set ten des Scbeiteb der einer solchen Unterschicht laBt sich die ErmOdungsan- 
CleitlagerschaJe rait je 45 D -Erstreckung in Rich tung der 5 faUigkeit der Gleitschicht noch wesendich herabsetzea 
Trennflftchen anzunehmen. Bei Gleitiagern fOr axial be* wobei das Einbetten von angespQIten Schmutzparukeln 
wegliche Stangen oder dergietehen Jiegt der Hauptbela- nach wie vor von der aus weichem Gleidagerwerkstoff 
stungsbereicb — raehr oder weniger — in der Mitte der gebildeten Gleitschicht Obernommen wird. Die Unter- 
Lagerbreite, eventueil unsymmetrisch nach der einen schicht kann dnrchgehend, dLh. sowohl innerhalb als 
Strrnsehe des Gleidagers hin axial verlagert (beispiels- 10 aucb auBerhalb des HanptbeJastnngabereiches gieich- 
weise bei Gleitiagern in StoBdAmpfern). In jedem Fall m&fiige Dicke aufweisen. Beispielsweise kann die Unter- 
lafit sich jedocb der Hauptbelastimgsberekh aus dem schicht erne Dicke von etwa 5 jim bii etwa 8 \im anfwei- 
jeweiligen Anwendtingsfall und der jewefligec Kon- sen und aus barter Kupfer-Zirm- Legierung, vorzugswet- 
stmktion des Gleidagers reproduzJerbar ermittem. se mit Kupfergehait zwischen 10 and 50 Gew.-%, Rest 
Durch die Erfindung wird der besondere Vortefl er- 15 Zmn, bestehen, die zumindest einen Antefl von sprdder, 
reicht, dafl die ErraOdungsanfaJligkeit der Gleitschicht rntermetallischer Kupfer-Zinn-Verbindung enthaJt 
[to Hauptbelastungsbereich des Gleidagers anf ein Min- In bevorzugter Ausfuhningaform besteht die Gleh- 
destraafl herabgesetzt ist und auBerhalb des Hauptbela- schicht aus ternarer Gteitlager- Legierung, beispieiswei- 
stungsberetches erne ausreichende Menge von weichem se voxn Typ einer ZInn-Blei-Antiinoo-Legierung oder 
Gleitlagerwerkstoff in der Gleitschicht bereitgehalten 20 einer Zinn-Blei-Kupfcr-Legierung. 
ist, um erhohte Embettungsffthigkeit fur angeschwemm- AusfQhniDgsbeispiete der Erfindung werden im fat- 
ten Schmutz und angeschwemmte RufiteDchen u-dgL zu genden anhand der Zetehnung niber erlftuterl Es zei- 
bieten. Aufierdem kann auBerhalb des Hauptbela- gen: 

stungsbereiches die aus weichem Gleitlagerwerkstoff Fig. 1 cine Gleidagerschale gemftB der Erfindung fur 

gebildete Gleitschicht durch gutmfltigen, opfemden 2s rotierende L&gerung einer Welle; 

Verschleifl optimate Anpassung des Gleidagers an die FJg. 2 einen Schiritt 2-2 durch die Gleitlagerschale 

Grundbohnmg oder an Fluchtfehter der Write bzw. e> nach Fig. 1; 

ner gefOhrten Stange vornehmen, ohne die Gleitschicht Fig. 3 einen Schnitt 2-2 durch die Gleitlagerschale 

vorzeitig stellenweise abzureiben. Schliefilich bietes die gemftB Fig. 1 In etwas abgewandelter Ausf&hrung; 

erfindungsgemftfi vorgesehenen Bereiche unterschiedli- 30 Ffg. 4 einen Schnitt 4-4 durch die Gleitlagerschale 

cher Dicke der Gleitschicht in funktionellem Ztisam- nach Fig. 1; 

menwirken rasgesamt geringeren VerschleiB und damit Fig. 5 erne Lagerbuchse fflr axial verschiebbare Lage- 

bohere Standzeh der Gleitschicht, was evtL darauf zu- rung einer Stange, beispielsweise in ein em StoBdftmp- 

rOckzufOhren ist, daB die im jeweiligen Gteitlager ge- fer; 

FOhrte Welle oder Stange den in Bereichen grdflcrer 35 Fig. 6 einen axialen Schnitt 6-6 durch eine Buchse 

Dicke von der Gleitschicht abgenommenen Gteitlager- gemftB Fig. 5s 

werkstoff teflwefee in den Hauptbelastungsberetefa des Ftg. 7 einen axialen Schnitt entsprcchend Fig. 6 durch 

Gleidagers mkmmmt und doit evtL auftretenden Ver- eine gegenQber Fig. 5 etwas abgewandette Lagerbuchse 

schieifi an der Gleitschicht teilweise ausgletchen kann. und 

Besonders vorteilhaft ist es im Rahmen der Erfindung; 40 Fig. 8 einen axialen Schnitt entsprechend Fig. 6 durch 

die Gleitschicht m auBerhalb des Hauptbelastungsberei- eine weitere abgewandrite Gteitlagerbuchse. 

ches liegenden Bereichen in mit dem Abstand vom Im Beispiei der Fig. 1 bis 4 befmdet sich bei einer 

Hauptbelastungsberekh kontinuierhch zunehmender Radiallagerachale 10 auf einer ah Trftgerschicht 11 die- 

Dicke auszubilden. Hterdurch werden jegliche sprung- nende Stahbtutzschale eine aufgegossene Zwischen- 

haften Anderungen in der Verhaltensweise der Gleit- 45 schicht 12 aus Blei- Bronze, beispielsweise G-CuPb22Sn. 

schicht bezOglich ErmQdungsfestigkeit Embettungsfft- Auf diese Zwischenschicht 12 ist eine Unterschicht 13 

higkeit usw. verraieden. aus barter Kupfer-Zlnn-Legterung mit einem Kupferge- 

Andererseits kann es von besonderem Vorteil sein, bah zwischen 10 und 50%, Rest Zmn aufgebracht Diese 

innerhalb des Hauptbelastungsbereiches des Gleitla- Unterschicht 13 trfigt eine Gleitschicht 14, die im darge- 

gers den Schkhtenaufbau im wesendtehen gteichmftBig 50 stellten Beispiei als Teraarschicht ans einem weichen 

auszubilden. insbesondere der Gleitschicht ttber den ge- Gleitlagerwerkstoff vom Typ einer Zinn-Btei-Antiraoo- 

sarnten Hauptbelastungsberekh gietehm&Bige Dicke zu Legierung oder Zinn-Blei-Kupfer-Legierung gebiktet 

gebeu. Hierdurch wird erreicht, daB die Gleitschicht in- 1st; beispielsweise koramt eine Ternflrtegiening mit 10 

nerhalb des Hauptbelastungsbereiches QberaD im we- Gew-% Zinn, 2 Gew.-% Kupfer, Rest Blei, in Betracht 
sentlichen gJeiche Verhaltensweisen bezOgfich Ermfl- ss Zwischen der Zwischenschicht 12 und der Unterschicht 

dungsfestigkeh, Bmbettungsffthigkeit usw. hat 13 ist bevorzugt noch eine Difnisionssperrschicht 15, 

f n einer bevorzugten AusfQhrungsfbrm der Erfindung insbesondere erne hfiekeischicht emgefQgt 

ist bei Schkhtenaufbau des Glehlagers mit Tragschicht, Im Beispiei der Fig. 1 bis 4 ist die aus Bieibronze 

Zwischenschicht und Gleitschicht in auBerhalb des gegossene Zwischenschicht 12 nach dem Formen der 
Hauptbelastungsbereiches liegenden Bereichen die Dik- so Gleitlagerschale 10 mit dem Mittelpunkt Af exzentrtsch 

ke der Zwischenschicht im wesentlichen um soviel ver- gerftumt so daB die Mitteiscfaicht 12 im Schehel der 

mindert, wie die Dicke der Gleitschicht gegenQber der- Gleitlagerschale 10 groBere Dicke als an den Trennflfi- 

jenigen im Hauptbelastungsbereich vergrOBert ist Da- chen der GleidagerschaJe 10 hat Nach dem Rftumen ist 

bei kann eine Zwischenschicht aus Blei-Bronze, vor- die Diffusionssperr schicht 15 mit gleichmftfilger Dicke 
zugsweise mit einem Bleigehalt zwischen 20 und 25 65 bei 1 bis 2 Jim galvanisch auf die Zwischenschicht 12 

Gew.-% und einem Zinngehah zwischen 2 und 4 aufgebracht Auf diese Difhisionsspemchicht 15 ist die 

Gew.-%, Rest Kupfer, vorgesehen sein. Besonders vor- Unterschicht 13 ebenfalls uber die ganze Gleitlager- 

teilhaft ist es im Rahmen der Erfindung. die Gleitschicht senate mit im wesen diche gleicher Dicke bei 5 bis 8 pun 



OS 37 19 789 
5 6 

vorzugswetse galvamsch aufgebracht Auf die Unter- Aachen der Lagerschafe 10 bin vorgesehen werden, 

schicht IS ist sodann die Gkhschicht 14 nrit fiber den wOhrend daim durch konzentrisches Raumen der Gleit- 
Urfifang der Gtettbgarschale 10 derart variierender schkht 14 die Lageriauffl&chc als aim Lagcrmittelpunkt 

Dfcke aufgebracht, daB die an der Gldtschkht 14 als A# kDnzentrische Zy Underf ttc fae ausgebildet wiri Die 

Gkftfi&che 16 gebfldete frde Obcrflache wiederum als $ Glehschkht 14 hat daim In glekhem MaSe zunehmemde 

zum Lagennhtelpunkt Af zentrische Zyimderflajche aus- Dfcka nach den Trexmfllcfaen ino wie die Zwbchen- 

gebUdet ist Dies kann bel garvanischeni Aufbringen der schicht 12 abnehmendo Dicta hat 

Gkitschicht 14 durch einen Raumvorgang errekfat wcr- Die oben erl&oterte Ausbfldung des Schichtenaufbans 

den. an eincr Gldtlagerschale 10 IflBt sich auch mit der be- 

WieFIg; I zeigt, hat die GldtlagerschaJe 10 in cfiesem io kann ten TZitronenEusfCnnnig" der Lagerschalen kombi- 

Beispkl einen Hauptbelastungsberekh 1, der sich vom niercn. 

Scheitel der Glritlagerachale nach beiden Trennflachen Im Beispid der Kg. 5 bis 8 handelt es sich um cine 
hin urn 25° erstreckt An dtesen mitdercn Hauptbela- Glatlagerbuchse 20, die beispielsweise in einen Stofl- 
stungsbereich 1 schfieBt sich nach jeder Seite hin em dfiinpfer oder zur Fanning sonstxger axial bewegter 
Berekh bis zu der jewefligen Trennflache an, in wei- is Stangen und dergkkhen rtimm t tr m gt Die GkrUager- 
chem geringere Befastungim Betrieb berrscht buchse 20 hat einen Hauptbelastungsbereich V und d» 
Wi e di e Fig. 2 und 4 zeigen, w eist die Gieklagerschak nen oder zwd weniger stark bdastete Berekhe VL im 
10 in ihrem Hauptbelastimgsbereich I einen bezOgOch Beispid der Fig. 5 and 6 fiegt der Hanptbdastungsbe- 
der Schichtstflrken anderen Schkhtenaufban ata in den rekh V etwa mittig zur aziaie Brehe der Lagerbuchse 
weniger belastetes Berekben n auf: 20 und erstreckt sich ringsum den Buchsenumf ang. Fm Ba- 
lm Bereich des Scheheis der GMtlagerschaJe 10 hat sptd der Fig. 7 ist der Hanp foelastung sb erekfa V etwai 
beispielsweise die gegossene Zwiscaensdncfat 12 ana seittich gegenfiber der Mitte der Buchsenbrdte verla- 
Blei- Bronze die gewunschte Nenndkke, die Diffusions- gert, wfihrend im Beispid der Fig. 8 skh der Hauptbela- 
sperrschicht 15 eine Dicke bd 1 bis 2 urn. die CuSn-Un- stungsbcreich V bis an die cine Stirnsdte der Lager- 
terschkht 13 eine Dicke zwischen 5 and Bum and die 2s buchse 20 erstr e ckt und nur dn Bereich VI geringener 
Gidtschkht H eine Dicke < 14 urn. Bdastang vorhanden ist. der entlang der zweiten Stirn- 

Jn den. weniger bdasteten Berekhen H insbesondere seite der Lagerbuchse 20 verlauft 

nahe den Trennflfichen der Gkhiagerschale 10 hat die In tthnlkher Wdse wie im Beispid der Fig. i und 4 

gegossene Zwischenschicht 12 aus Bldbronze eine ge- weist die Lagerbuchse 20 eine Tragerscnkht 21 in Form 

ringere Dkke als die Nenndkke, die DifTusknssperr- 30 eines Stahfruckens auf, die an ihrer Innensdte eine Zvri- 

schkh* 15 eine Dkke bd 1 bis 2 um, die CuSn-Unter- schenschicht 22. bdspielsweise aus gegossener Bld- 

schicht 13 eine Dicke bei 5 bis 8 um und die GJeitschicht bronze CuPb22Sn trfigt Die Zwischenschicht 22 im 

14 eine groSere Dkke als im Bereich des SchdteJs. Da- Haupfeelastungsberekfa nnnmt vom Hauptbelastuogs- 

bd geht der hn Schetelberdch der Gkhiagerschale 10 bereich V kontinuierlkb an Dkke ab und I&uft an der 

vorgesehene Schkhtenaufbati gemaB Fig. 2 kontinuier- as jeweOigen axiden Sornkante der Lagerbuchse 20 aus. 

Uch in den an den Trennflachen vorgesehepen Schkh* Die Zwischenschicht 22 kann. wie hn Bdspid nach 

tenaufbau gentaB Fig. 4 Qber. Fur besondere Anwen- Fig. 1 bis 4, cine Dhrnsknaspemchicht 25, besspidsweH 

dungsfllte, bd denen insbesondere mit Flucfatfehler der se eine Nkkelscnkht tragen. die erne Dicke bd t bis 2 

gdagerten Wefle beztigiich der Lagerung zu rechnen ist, jsm hat Auf dieser Diffusjonssperrschkht 25 ist eine 

kann der Schich tenaufbau im Hauptbehstongsberetch 40 sich fiber die gesamte Brehe der Lagerbuchse 20 er- 

gegenQber demjenigen gem&B Fig. 4 dahingehend ab- streckende Unterscfucht aus harter Kupfer-Zinn-Legk- 

gewanddt sein, daB die Zwischenschicht 12 in den Be- rung mit beispidsweise 10 bis 50 Gew.% Kupfergehalt, 

rekheR III nahe den axialen Stirnflacheii der Lagerscha- Rest Zmn, angebracht Diese Unterschkht 23 hat Qber 

le 10 nach der jewefligen Snrnflftche hin abgeschrflgt ist die gesamte Brdte der lagerbuchse 20 glekhbleibende 

Diese Abschrigung kann: in den Berdchen Q nach den 45 Dkfce bd 5 bis 8 urn. Diese Unterschkht trigt an der 

Trennflachen der Glerdagerschale 10 hin auslaufen. Sk Innensette der Lagerbuchse 20 (Be Gtehschkht 24 aus 

kann aber auch bis in die Trennflachen der Gleitlager- ternirer, wdcher Gkhlageriegierung, beispielsweise 

schale 10 fortgefOhrt sein. Auf diese Wdse wird der Zmn-Bld-Aritimc^Legienmg oder Zmn-BJd-Kupfer- 

Gldtschkht 14 auch im Hauptbelastungsberekh I des Legierung. Die Dicke der GJeitschicht 24 betragt im 

GIdtlagers ausrekhend wekher I^gerwerkstoff einver- so Hauptbelasturujsberekh V bd 8 bis 14 um und nimmt in 

leibt, urn auch im Hauptbelastungsberekh Anpassung den bdden weniger bdasteten Berekhen VT nach den 

an Fluchtungsfehler der Welle durch Abtragen von La- sti mseiiigen Rflndem der Gkhlagerbuchse 20 hin konti- 

gerwerkstofy zulassen za fcOnnen. nukrhch zu. 

. Dem: jewefligen Anwendungsfall bzw. Belastungsfali In den Beispiden nach Fig. 7 und 8 ist ein entspre- 
entsprechend sind Schkfatdicken und die Werkstoffzu- 55 chender Schkhtenaufbau lediglich mit entsprechender 

sammensetzungen zu varikren. sehikher Veriagerung des Hauptbelastungsberekbes 5 

So kann beispielsweise dk Dkkenvariierung der Zwi- vorgesehen. 
schenschicht 12 so vorgesehen sein, daB im Hauptbela- 
stungsberekh I durch konzentrisch zum Lagennittel- Bezugszekhennste: 
punkt Af erfolgendes Raumen eine teilzyGndrische Fit- 60 

che auf der Zwischenschicht 12 gebildet wird, die kon- 10 Radiallagerschale 

zentrisch zu der LagejiaufflSche 16 liegt, so daB dk 11 Trfigerschkht 

Zwischenschicht 12 und dk Gkitschicht 14 hn Hauptbe- 12 Zwischenschicht 

lastungsberdch I gldchbldbende Dkke aufweisen, wie 13 Unterschkht 

sie beispielsweise oben in Verbindung mit Fig. 2 erlau- 65 14 Glestschicht 

tert ist In den beiden Berdchen II kann dann durch 15 Diffusionssperrschicht 

exzentrisches Rflumen eine kontinuxerikhe Dkkeoab- 16 Gtekfllche 

nahme der Zwischenschicht 12 nach den beiden Trenn- 20 G lei t lager buchse 
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